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Homologacja typu pojazdow silnikowych (emisje zanieczyszczen w warunkach rzeczywis-

tych) **]

Poprawki przyjete przez Parlament Europejski w dniu 17 wrzesnia 2020 r. w sprawie wniosku dotyczacego

rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 w sprawie

homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich

pojazdow pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych
naprawy i utrzymania pojazdéw (COM(2019)0208 - C9-0009/2019 - 2019/0101(COD)) ()

(Zwykla procedura ustawodawcza: pierwsze czytanie)

(2021/C 385/31)

Poprawka 1

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 2

Tekst proponowany przez Komisje

ust. 4 akapit czwarty Regulaminu (A9-0139/2020).

Poprawka

Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007 nowe (2)  Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007 nowe
pojazdy lekkie musza odpowiadaé pewnym wartosciom pojazdy lekkie musza odpowiadaé pewnym wartosciom
dopuszczalnym emisji (normy Euro 5 i Euro 6); dopuszczalnym emisji (normy Euro 5 i Euro 6);
rozporzadzenie to naklada réwniez dodatkowe wymogi rozporzadzenie to naklada réwniez dodatkowe wymogi
w zakresie dostgpu do informacji dotyczacych naprawy w zakresie dostgpu do informacji dotyczacych naprawy
i konserwacji pojazdéw. Szczegdlowe przepisy technicz- i konserwacji pojazdéw; wymogi te zmieniono i dodat-
ne niezbedne do wykonania tego rozporzgqdzenia usta- kowo skonsolidowano w drodze rozporzqdzenia (UE)
nowiono ~ w  rozporzadzeniu  Komisji  (WE) 2018/858 (**), ktére stosuje si¢ od dnia 1 wrzesnia 2020
nr 692/2008 (%), a nastepnie w rozporzadzeniu Komisji 1. Szczegblowe przepisy techniczne niezbedne do
(UE) 2017/1151 (). wykonania rozporzgdzenia (WE) nr 715/2007 ustano-
/ . e "
Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia 18 lipca wiono w ro;porzqdzemu Komlzﬂ (WE) nr 69.2/..2008 €),
2008 r. wykonujace i zmieniajace rozporzadzenie (WE) a nastepnic W rozporzadzeniu Komisji  (UE)
nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie 2017/1151 0).
homologacji t)/fpu pojazdow silnikowch w anie/sieniu dp em.isji () Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
zanieczyszczen pochodz.qcych z lekkich pOJaZdoW pasazerskich 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie homologacji
i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostgpu do i nadzoru rynku pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz
informacji - dotyczacych naprawy i utrzymania  pojazdéw ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych
(Dz.U. L 199 z 28.7.2008, . 1). _ przeznaczonych do tych pojazdéw, zmieniajgce rozporzqdzenie
Rozporzadzenie ~K_omlsp (UE) 201?/1151 z dnia 1 czerwca (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajgce
2017 . uzupe}plz{]qce rgzporza,dzenle (Wl*;) nr 715/200.7. Parla- dyrektywg 2007/46/WE (Dz.U. L 151 z 14.6.2018, s. 1).
me.ntu/Eurppgsklego 1 Rady W Sprawie hﬁ)molqgaql typl} * Rozporzgdzenie Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia 18 lipca
pojazdow sﬂmkowych w odnlesgenlu do.emls.p zanieczyszczen 2008 r. wykonujgce i zmieniajace rozporzadzenie (WE)
pochodzqc.ych z lekkich pojazdéw Pasazersklch ! uzytkowycb nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
(Euro 5 1 Euro 6) oraz w sprawie do?t‘?l"} do m.for.m.aql homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji
dotyczacych naprawy i utrzymania pma}zde, Zmicniajgce zanieczyszczen pochodzgcych z lekkich pojazdéw pasazerskich
dyrektyw§.2007/ft.6'/WE Parlamentu Eu.ropejskleg0 1 Rady, roz- i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostgpu do
porzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 i rozporzadzenie Komisji informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdow
(UE) nr 1230/2012 oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (WE) (Dz.U. L 199 7 28.7.2008, s. 1).
nr 692/2008 (Dz.U. L 175 2 7.7.2017, 5. 1). ()  Rozporzadzenie Komisji (UE) 20171151 z dnia 1 czerwca
2017 r. uzupelniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parla-
mentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu
pojazdow silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzacych z lekkich pojazdow pasazerskich i uzytkowych
(Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji
dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw, zmieniajace
dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, roz-
porzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 i rozporzadzenie Komisji
(UE) nr 1230/2012 oraz uchylajgce rozporzadzenie Komisji (WE)
nr 692/2008 (Dz.U. L 175z 7.7.2017, s. 1).
(") Sprawa zostala odestana do komisji wlasciwej w celu przeprowadzenia negocjacji migdzyinstytucjonalnych na podstawie art. 59
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Poprawka 2

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 3

Tekst proponowany przez Komisje

Wymagania dla homologacji typu pojazdéw silnikowych
w zakresie emisji stopniowo ulegaly znacznemu za-
ostrzeniu poprzez wprowadzenie i pdzniejsza zmiang
norm Euro. Chociaz zasadniczo w pojazdach znacznie
zmniejszono emisje w calym zakresie zanieczyszczen
podlegajacych regulacji, to w przypadku emisji NOx
z silnikdw wysokopreznych lub emisji czastek z silnikéw
benzynowych z bezposrednim wtryskiem zainstalowa-
nych w szczegblnosci w pojazdach lekkich tak si¢ nie
stalo. Nalezy zatem podja¢ dzialania, aby zaradzié tej
sytuacji.

Poprawka

(Nie dotyczy polskiej wersji jezykowej)

Poprawka 3

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(34)

()

W sprawozdaniu na temat jakosci powietrza z
2019 r. (') opublikowanym przez Europejskq Agencje
Srodowiska (EEA) oszacowano, Zze w 2016 r. dlugotr-
wale naraienie na zanieczyszczenie powietrza bylo
przyczyng ponad 506 000 przedwczesnych zgonéw
w UE-28. W sprawozdaniu potwierdzono réwniez, ze w
2017 r. transport drogowy nadal byt gléwnym Zrédlem
emisji NO_w UE-28, stanowigcych okolo 40 % lgcznej
emisji NO,_w UE, oraz Ze okolo 80 % catkowitych emisji
NO, z transportu drogowego generowanych jest przez
pojazdy z silnikami wysokopreznymi;

Sprawozdanie EEA na temat jakoSci powietrza w Europie
z 2019 r.
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Poprawka 4
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 3 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(3b)  Dostep niezaleznych podmiotéw do informacji dotyczg-
cych naprawy i utrzymania pojazdow ma kluczowe
znaczenie dla przywrocenia zaufania konsumentow.

Poprawka 5

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 3 c (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(3c)  Niedawne naruszenia obowigzujgcych ram prawnych
przez producentéw, w tym naruszenia ich zobowigzari
prawnych  wynikajgcych z  rozporzgdzenia (WE)
nr 715/2007, wykazaly stabo$¢ mechanizméw kontroli
i egzekwowania przepisow. Konsumentom nie zaofero-
wano zadowalajqcej rekompensaty, poniewaz nawet
w przypadku przyznania rekompensaty pojazdow czesto
nie dostosowano do norm Euro 5 i Euro 6. PoniewaZ
coraz wigksza liczba zakazéw ruchu pojazdéw z silni-
kiem Diesla w miastach europejskich ma wplyw na
codzienne Zzycie obywateli, odpowiednimi Srodkami
wyréwnawczymi bylyby ponowne wyposazenie niespel-
niajgcych norm pojazdéw w dostosowane technologie
oczyszczania spalin (wymiana sprzgtu) lub zaoferowa-
nie premii z tytulu konwersji w przypadku, gdy
konsument chce wymienic zakupiony pojazd na bardziej
ekologiczny model.
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Poprawka 6

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 5

Tekst proponowany przez Komisje

()

W rezultacie Komisja opracowala nowg metode badania
emisji z pojazdéw w rzeczywistych warunkach jazdy,
procedure badania emisji w rzeczywistych warunkach
jazdy (RDE). Procedur¢ badania RDE wprowadzono
rozporzadzeniami Komisji (UE) 2016/427 (°) i (UE)
2016/646 ('), ktére nastgpnie wprowadzono do rozpo-
rzadzenia (UE) 2017/1151 i dodatkowo skorygowano
rozporzgdzeniem Komisji (UE) 2017/1154 ().

Rozporzgdzenie Komisji (UE) 2016/427 z dnia 10 marca 2016 .

zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 692/2008 w odniesieniu do
emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich pojazdow pasazer-
skich i uzytkowych (Euro 6) (Dz.U. L 82 z 31.3.2016, s. 1).
Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/646 z dnia 20 kwietnia
2016 r. zmieniajace rozporzgdzenie (WE) nr 692/2008 w od-
niesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich
pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 6) (Dz.U. L 109
7 26.4.2016, s. 1).

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1154 z dnia 7 czerwca
2017 r. zmieniajace rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151
uzupelniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw
silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodza-
cych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro
6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy
i utrzymania pojazdéw, zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady, rozporzadzenie Komisji (WE)
nr 692/2008 i rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz
uchylajace rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 oraz
dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w od-
niesieniu do emisji zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach
jazdy pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytko-
wych (Euro 6) (Dz.U. L 175 z 7.7.2017, s. 708).

Poprawka

()

(*)

W rezultacie Komisja opracowala nowg metode badania
emisji z pojazdéw w rzeczywistych warunkach jazdy,
procedure badania emisji w rzeczywistych warunkach
jazdy (RDE). Procedur¢ badania RDE wprowadzono
rozporzadzeniami Komisji (UE) 2016/427 (°) i (UE)
2016/646 ('), ktére nastgpnie wprowadzono do rozpo-
rzadzenia (UE) 2017/1151 i dodatkowo skorygowano
rozporzgdzeniami Komisji (UE) 2017/1154 (%) oraz (UE)
2018/1832 (*).

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/427 z dnia 10 marca 2016 r.

zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 692/2008 w odniesieniu do
emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich pojazdow pasazer-
skich i uzytkowych (Euro 6) (Dz.U. L 82 z 31.3.2016, s. 1).
Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/646 z dnia 20 kwietnia
2016 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 692/2008 w od-
niesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich
pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 6) (Dz.U. L 109
7 26.4.2016, s. 1).

Rozporzgdzenie Komisji (UE) 20171154 z dnia 7 czerwca
2017 r. zmieniajace rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151
uzupelniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdoéw
silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodza-
cych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro
6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy
i utrzymania pojazdéw, zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady, rozporzadzenie Komisji (WE)
nr 6922008 i rozporzadzenie Komisji (UE) nr 12302012 oraz
uchylajace rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 oraz
dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w od-
niesieniu do emisji zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach
jazdy pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytko-
wych (Euro 6) (Dz.U. L 175z 7.7.2017, s. 708).
Rozporzgdzenie Komisji (UE) 2018/1832 z dnia 5 listopada
2018 r. zmieniajgce dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2007/46/WE, rozporzgdzenie Komisji (WE) nr 692/2008 i roz-
porzgdzenie Komisji (UE) 2017/1151 w celu udoskonalenia
badadi i procedur homologacji typu w odniesieniu do lekkich
pojazdéw pasazerskich i uzytkowych, w tym badadi i procedur
dotyczgcych zgodnosci eksploatacyjnej i emisji zanieczyszczefi
w rzeczywistych warunkach jazdy, a takze wprowadzenia
urzgdzen stuzgcych do monitorowania zuzycia paliwa i energii
elektrycznej (Dz.U. L 301 z 27.11.2018, s. 1).
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Poprawka 7

Czwartek, 17 wrzes$nia 2020 r.

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 6

Tekst proponowany przez Komisje

W rozporzadzeniu (UE) 2016/ () wprowadzono daty
rozpoczecia stosowania procedury badania RDE, jak
réwniez kryteria zgodnosci obowigzujgce w odniesieniu
do RDE. W tym celu zastosowano czynniki zgodnosci
zwigzane z poszczegblnymi zanieczyszczeniami, aby
uwzgledni statystyczng i techniczng niepewnos¢ po-
miaréw prowadzonych za pomoca przeno$nych syste-
moéw pomiaru emisji (PEMS).

Rozporzgdzenie Komisji (UE) 2016/646 z dnia 20 kwietnia

2016 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 692/2008 w od-
niesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich
pojazdow pasazerskich i uzytkowych (Euro 6) (Dz.U. L 109
z 26.04.2016, s. 1.)

Poprawka

(6)

Poprawka 8

W rozporzadzeniu (UE) 2016/ () wprowadzono daty
rozpoczecia stosowania procedury badania RDE, jak
réwniez kryteria zgodnosci obowigzujgce w odniesieniu
do RDE. Wprowadzenie dat rozpoczgcia stosowania dla
pojazdéw osobowych i pojazdéw lekkich wybrano
w sekwencji rocznej, aby zagwarantowal terminowe
planowanie producenta dla kazdej grupy pojaz-
déow. W tym celu wprowadzono czynniki zgodnosci
zwigzane z poszczegblnymi zanieczyszczeniami, aby
uwzgledni¢ statystyczng i techniczng niepewnos$¢ po-
miaréw prowadzonych za pomocg przenosnych syste-
mow pomiaru emisji (PEMS).

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/646 z dnia 20 kwietnia

2016 r. zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 692/2008 w od-
niesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich
pojazdow pasazerskich i uzytkowych (Euro 6) (Dz.U. L 109
z 26.04.2016, s. 1.)

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 6 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(6a)

Wedlug sprawozdania EEA z 2016 r. réznica migdzy
emisjami w rzeczywistych warunkach a emisjami labo-
ratoryjnymi wynikata gléwnie z trzech czynnikéw:
nieaktualna procedura badania, elastycznos¢ w obecnej
procedurze i czynniki rzeczywistego uzytkowania za-
lezne od kierowcy. Konieczne jest badanie w celu
ustalenia marginesu wynikajqgcego ze stylu jazdy
i temperatury zewngtrznej. Nalezy wprowadzi¢ wyrazne
rozréznienie migdzy CF, marginesem zwigzanym z urzg-
dzeniem i marginesem wspdlczynnika rzeczywistego
uzytkowania, ktory zalezy od kierowcy i temperatury.



C 385/280

Dziennik Urzg¢dowy Unii Europejskiej

22.9.2021

Czwartek, 17 wrzes$nia 2020 r.

Poprawka 9

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje

W dniu 13 grudnia 2018 r. Sad wydal wyrok w sprawach
potaczonych T-339/16, T-352/16 i T-391/16** dotycza-
cych skargi o stwierdzenie niewaznos$ci rozporzadzenia
(UE) 2016/646. Sad stwierdzil niewazno$¢ czesci rozpo-
rzadzenia (UE) 2016/646, w ktérej ustanowiono wspol-
czynniki zgodnosci stosowane do oceny zgodnosci
wynikéw badan RDE z wartosciami dopuszczalnymi
emisji okre$lonymi w rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007.
Sad stwierdzil, ze jedynie prawodawca mogt wprowadzié
te czynniki zgodnosci, poniewaz odnosily si¢ one do
zasadniczego elementu rozporzadzenia (WE)
nr 715/2007.

Poprawka 10

Poprawka

)

W dniu 13 grudnia 2018 r. Sad wydal wyrok w sprawach
polaczonych T-339/16, T-352/16 i T-391/1622 doty-
czacych skargi o stwierdzenie niewaznosci rozporzadze-
nia (UE) 2016/646. Sad stwierdzil niewazno$¢ czesci
rozporzadzenia (UE) 2016/646, w ktorej ustanowiono
wspolczynniki zgodnosci stosowane do oceny zgodnosci
wynikéw badan RDE z warto$ciami dopuszczalnymi
emisji okre$lonymi w rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007.
Sad stwierdzil, ze jedynie prawodawca mogt wprowadzié
te czynniki zgodnosci, poniewaz odnosily si¢ one do
zasadniczego elementu rozporzgdzenia (WE)
nr 715/2007 i ,doprowadzily de facto do zmiany
dopuszczalnych wartosci emisji tlenkéw azotu okreslo-
nych dla norm Euro 6, podczas gdy te dopuszczalne
warto$ci nalezy stosowaé do tych badari”.

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje

Sad nie kwestionowal technicznej zasadnosci czynnikéw
zgodnos$ci. W zwigzku z tym oraz majac na uwadze, ze
na obecnym etapie rozwoju technologicznego nadal
istnieje rozbiezno$¢ migdzy emisjami mierzonymi w rze-
czywistych warunkach jazdy a emisjami mierzonymi
w laboratorium, nalezy wprowadzi¢ czynniki zgodnosci
do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

Poprawka

®)

Sad ,,nabrat watpliwosci co do zasadnosci powolywania
si¢ przez Komisjg na mozliwe bledy natury statystycz-
nej”, w szczegolnosci jesli chodzi o tymczasowy wspdl-
czynnik zgodnoSci wynoszgcy 2,1, i stwierdzil, Ze
LhiepewnosSci statystyczne koryguje sig, pracujgc nad
reprezentatywnoscig probki lub eksperymentu albo nad
liczbg przeprowadzonych eksperymentéw”. Ponadto,
jesli chodzi o wprowadzony margines niepewnosci
technicznej, Sqd stwierdzil, Ze ,,po zakoficzeniu badania
RDE nie moina stwierdzié, czy pojazd bedgcy przed-
miotem badania spelnia wymogi dotyczgce dopuszczal-
nych wartosci emisji ani nawet czy zbliza si¢ do tych
wartosci”. Kaidy sprzet pomiarowy ma margines
niepewnosci technicznej, a jesli chodzi o systemy PEMS,
biorgc pod uwage ich zastosowanie w bardziej zmien-
nych warunkach, stwierdzono, Ze ich margines jest nieco
wigkszy w poréwnaniu z nieruchomymi urzgdzeniami
laboratoryjnymi, nawet jesli w rzeczywistosci oznacza to
zaréwno zawyzenie, jak i niedoszacowanie emisji. Majac
na uwadze, Ze na obecnym etapie rozwoju technologicz-
nego nadal istnieje rozbiezno$¢ miedzy emisjami mie-
rzonymi w rzeczywistych warunkach jazdy a emisjami
mierzonymi w laboratorium, nalezy tymczasowo wpro-
wadzi¢ czynniki zgodno$ci do rozporzadzenia (WE)
nr 715/2007.
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Poprawka 11

Czwartek, 17 wrzes$nia 2020 r.

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 8 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(8a)

Poprawka 12

W rezolucji Parlamentu Europejskiego z dnia 28 marca
2019 r. w sprawie ostatnich wydarzeri zwigzanych
z aferg dieselgate z zadowoleniem przyjeto orzeczenie
Sqdu i wyraZnie zwrécono si¢ do Komisji, Zeby nie
wprowadzala Zadnego nowego wspdlczynnika zgodnos-
ci, aby zagwarantowal, ze normy Euro 6 nie bedg
w dalszym stopniu ostabiane, lecz bedg spelniane
w normalnych warunkach uzytkowania, jak pierwotnie
przewidziano w rozporzqdzeniu (WE) nr 715/2007.

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 9

Tekst proponowany przez Komisje

Aby umozliwi¢ producentom osiagni¢cie zgodnosci
z warto$ciami dopuszczalnymi emisji Euro 6 w kontekscie
procedury badania RDE, kryteria zgodnosci obowigzujace
w odniesieniu do RDE nalezy wprowadzi¢ w dwdch
etapach. Na pierwszym etapie, na wniosek producenta,
zastosowanie powinien mie¢ tymczasowy wspolczynnik
zgodnosci, a na drugim etapie nalezy stosowaé jedynie
ostateczny wspélczynnik zgodnosci. Komisja powinna
dokonywal przeglgdu ostatecznych wspotczynnikéw
zgodnosci w Swietle postepu technicznego.

Poprawka

Aby umozliwi¢ producentom osiagni¢cie zgodnosci
z warto$ciami dopuszczalnymi emisji Euro 6 w kontekscie
procedury badania RDE, kryteria zgodnosci obowigzujace
w odniesieniu do RDE nalezy wprowadzi¢ w dwdch
etapach. Na pierwszym etapie, na wniosek producenta,
zastosowanie powinien mie¢ tymczasowy wspolczynnik
zgodnosci, a na drugim etapie nalezy stosowaé jedynie
ostateczny wspolczynnik zgodnosci. Koricowy wspol-
czynnik zgodnosci powinien miec zastosowanie podczas
okresu przejsciowego i zawieral margines wyraZajgcy
dodatkowg niepewnos¢ pomiaru zwigzang z wprowadze-
niem systeméw PEMS. Komisja powinna na biezgco
ocenia wspélczynnik zgodnosci w $wietle postepu
technicznego i corocznie go obnizaé na podstawie
dowodow naukowych, zwigkszonej dokladnosci proce-
dury pomiaru i postgpu technicznego w dziedzinie
systeméw PEMS. Wspdlczynnik zgodnosci powinien
by¢ stopniowo obnizany i przestaé obowigzywacé do dnia
30 wrzesnia 2022 r.
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Poprawka 13

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 9 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(9a)

Poprawka 14

Najpoziniej do czerwca 2021 r. Komisja powinna
ustanowic ambitniejsze i bardziej rygorystyczne wymogi
dotyczgce systeméw PEMS, ktdre mogq byc stosowane
do badari RDE. Ustanowione normy powinny, w miarg
mozliwosci, uwzglednial wszelkie istotne elementy
normalizacji opracowane przez CEN w oparciu o naj-
lepsze dostgpne systemy PEMS.

Whiosek dotyczjcy rozporzadzenia

Motyw 9 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(9b)

Poprawka 15

Nalezy podkresli¢, ze chociaz niniejszy wniosek dotyczy
wspétczynnika zgodnosci, kwestie norm dotyczgcych
dopuszczalnych wielkosci emisji nalezy rozpatrzyé
w kontekscie przysztego wniosku dotyczgcego normy
wyiszej niz Euro 6. Aby zapewnil szybkie postgpy
w kierunku przyjecia przyszlych dopuszczalnych war-
tosci emisji (norma wyisza niz Euro 6) i poprawy
jakosci powietrza dla obywateli Unii, konieczne jest, aby
Komisja przedstawila, w stosownym przypadku, wnio-
sek ustawodawczy w tej sprawie, jak najszybciej,
a najpéziniej do czerwca 2021 r., zgodnie z komunikatem
Komisji z dnia 11 grudnia 2019 r. pt.: ,Europejski
Zielony £ad”, w ktérym podkresla si¢ potrzebe przejscia
na zréwnowazong i inteligentng mobilnos¢ oraz za-
pewnienia Sciezki prowadzgcej do bezemisyjnej mobil-
nosci. We wdrazaniu norm wyzszych niz Euro 6 nie
powinny by stosowane Zadne wspoltczynniki zgodnosci.

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 9 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(%)

Aby zachgcié producentéw do proaktywnego i proekolo-
gicznego podejscia, nowe innowacje technologiczne
majgce na celu pochlanianie NO,_ powinny zostal
przetestowane, ujete ilosciowo i uwzglednione w kolej-
nym przeglgdzie norm Euro.
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Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 10

Tekst proponowany przez Komisje

(")

Traktat lizbonski daje prawodawcy mozliwos¢ przekazy-
wania Komisji uprawnien do przyjmowania aktow
o charakterze nieustawodawczym majacych zastosowanie
ogdlne, ktore uzupetniaja lub zmieniaja niektdre, inne niz
istotne, elementy aktu ustawodawczego. Srodki, ktore
moga zosta¢ objete przekazaniem uprawnien, o ktorym
mowa w art. 290 ust. 1 TFUE, s3 zasadniczo zgodne
z tymi, ktére sa objete procedura regulacyjng polaczong
z kontrolg, ustanowionymi na mocy art. 5a decyzji Rady
1999/468/WE (). W zwigzku z tym konieczne jest
dostosowanie do art. 290 TFUE przepiséw rozporzadze-
nia (WE) nr 715/2007 dotyczacych stosowania procedu-
ry regulacyjnej polaczonej z kontrola.

Decyzja Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r.

ustanawiajgca warunki wykonywania uprawnieri wykonawczych
przyznanych Komisji (Dz.U. L 184 z 17.7.1999, s. 23).

Poprawka

(")

Traktat lizbonski daje prawodawcy mozliwos¢ przekazy-
wania Komisji uprawnien do przyjmowania aktéw
o charakterze nieustawodawczym majacych zastosowanie
ogdlne, ktore uzupetniaja lub zmieniaja nicktore, inne niz
istotne, elementy aktu ustawodawczego. Srodki, ktore
moga zostaé objete przekazaniem uprawnien, o ktérym
mowa w art. 290 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej (TFUE), sa zasadniczo zgodne z tymi, ktére
sa objete procedura regulacyjna polaczong z kontrols,
ustanowionymi na mocy art. 5a decyzji Rady
1999/468/WE (*'). W zwiazku z tym konieczne jest
dostosowanie do art. 290 TFUE przepiséw rozporzadze-
nia (WE) nr 715/2007 dotyczacych stosowania procedu-
ry regulacyjnej polaczonej z kontrola.

Decyzja Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r.

ustanawiajgca warunki wykonywania uprawniefi wykonawczych
przyznanych Komisji (Dz.U. L 184 z 17.7.1999, s. 23).
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Poprawka 17

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 11

Tekst proponowany przez Komisje

(11)

Aby przyczyni¢ si¢ do osiggniecia unijnych celow
w zakresie jakoSci powietrza oraz ograniczenia emisji
z pojazdéw, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do
przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290 Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) w odniesie-
niu do szczegdlowych przepiséw dotyczacych szczegdl-
nych procedur, testbw i wymogéw dotyczacych
homologacji typu. Przedmiotowe przekazanie powinno
obejmowa¢  uzupelnienie  rozporzadzenia  (WE)
nr 715/2007 o takie zmienione przepisy, jak réwniez
cykle badan stosowanych do pomiaru emisji; wymogi
dotyczace wdrozenia zakazu stosowania urzadzen ogra-
niczajacych skuteczno$¢ dzialania, ktore zmniejszaja
skuteczno$¢ uktadéw kontroli emisji; Srodki niezbedne
do wdrozenia obowigzku producenta do zapewnienia
nieograniczonego i znormalizowanego dostepu do in-
formacji dotyczgcych naprawy i utrzymania pojazdow;
przyjecie zmienionej procedury pomiaru czastek statych.
Przekazanie uprawnien powinno ponadto obejmowal
zmiang rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 w celu
dokonania obnizenia ostatecznych wsp6tczynnikéw
zgodnosci celem uwzglednienia postepu technicznego
w zakresie PEMS i ponownego ustalenia wartosci
dopuszczalnych masy czastek stalych oraz wprowadzenia
warto$ci dopuszczalnych liczby czastek stalych. Szcze-
gblnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych
Komisja prowadzita stosowne konsultacje, w tym na
poziomie ekspertdw, oraz aby konsultacje te prowadzone
byly zgodnie z zasadami okreslonymi w Porozumieniu
migdzyinstytucjonalnym w sprawie lepszego stanowienia
prawa z dnia 13 kwietnia 2016 r. W szczegdlnosci, aby
zapewni¢ udzial na réwnych zasadach Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady w przygotowaniu aktéw delegowanych,
instytucje te powinny otrzymywaé wszelkie dokumenty
w tym samym czasie co eksperci pafistw cztonkowskich,
a eksperci tych instytucji powinni systematycznie braé
udzial w posiedzeniach grup eksperckich Komisji zaj-
mujacych si¢ przygotowaniem aktéw delegowanych.

Poprawka

(11)

()

Aby przyczyni¢ si¢ do osiggnigcia unijnych celéw
w zakresie jakoSci powietrza oraz ograniczenia emisji
z pojazdow, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do
przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290 TFUE w od-
niesieniu do szczegélowych przepiséw dotyczacych
szczegolnych procedur, testow i wymogdw dotyczacych
homologacji typu. Przedmiotowe przekazanie powinno
obejmowaé  uzupelnienie  rozporzadzenia  (WE)
nr 715/2007 o takie zmienione przepisy, jak réwniez
cykle badan stosowanych do pomiaru emisji; wymogi
dotyczace wdrozenia zakazu stosowania urzadzen ogra-
niczajacych skuteczno$¢ dzialania, ktére zmniejszaja
skuteczno$¢ uktadéw kontroli emisji; i przyjecie zmie-
nionej procedury pomiaru czgstek statych. Niezaleznie od
krdtkiej przerwy migdzy wejSciem w Zycie niniejszego
rozporzgdzenia a uchyleniem przepiséw w sprawie
informacji dotyczgcych naprawy i utrzymania pojazdéw
na mocy rozporzgdzenia (UE) 2018/858, do celow
pewnosci prawa oraz w celu zapewnienia prawodawcy
wszystkich dostgpnych mozliwosci przekazanie upraw-
niefi powinno réwniez uwzgledniaé Srodki niezbedne do
wdrozenia obowigzku producenta do zapewnienia nie-
ograniczonego i znormalizowanego dostepu do informa-
i dotyczgcych naprawy i utrzymania pojazdéw.
Przekazanie uprawnien powinno ponadto obejmowacl
zmiang rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 w celu
dokonania obnizenia wspétczynnikéw zgodnosci celem
uwzglednienia lepszej jakoSci procedury pomiaru lub
postepu technicznego w zakresie PEMS i ponownego
ustalenia wartoci dopuszczalnych masy czastek stalych
oraz wprowadzenia wartosci dopuszczalnych czastek
stalych w oparciu o liczby. Szczegdlnie wazne jest, aby
w czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzita
stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertéw,
oraz aby konsultacje te prowadzone byly zgodnie
z zasadami okre§lonymi w Porozumieniu migdzyinstytu-
cjonalnym w sprawie lepszego stanowienia prawa z dnia
13 kwietnia 2016 r. (**). W szczegdlnosci, aby zapewnic¢
udzial na réwnych zasadach Parlamentu Europejskiego
i Rady w przygotowaniu aktéw delegowanych, instytucje
te otrzymujg wszelkie dokumenty w tym samym czasie
co cksperci panstw czlonkowskich, a eksperci tych
instytucji systematycznie biorg udzial w posiedzeniach
grup eksperckich Komisji zajmujacych si¢ przygotowa-
niem aktéw delegowanych.

Dz.U. L 123 z 12.5.2016, s. 1.
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Poprawka 18

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 - akapit 1 — punkt 3 - litera a
Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007

Artykut 4 — ustep 1 — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

Obowiazki te obejmujg przestrzeganie wartosci dopuszczalnych
emisji okreslonych w zalaczniku 1. Na potrzeby ustalenia
zgodnosci z wartoSciami dopuszczalnymi emisji Euro 6
okreslonymi w zalaczniku I tabela 2 wartosci emisji ustalone
podczas waznych badan emisji zanieczyszczen w rzeczywistych
warunkach jazdy (RDE) dzieli si¢ przez majacy zastosowanie
wspolczynnik zgodnosci okreSlony w zalgczniku I tabela 2a.
Wynik musi si¢ ksztaltowaé ponizej wartosci dopuszczalnych
emisji Euro 6 okreslonych w tabeli 2 tego zalacznika.

Poprawka

Obowiazki te obejmuja zapewnienie zgodnosci z wartosciami
dopuszczalnymi emisji okreslonymi w zataczniku 1. Na potrzeby
ustalenia zgodnosci z warto$ciami dopuszczalnymi emisji Euro
6 okreslonymi w zalaczniku I tabela 2 warto$ci emisji ustalone
podczas waznych badan emisji zanieczyszczent w rzeczywistych
warunkach jazdy (RDE) dzieli si¢ przez majacy zastosowanie
wspolczynnik zgodnosci okreSlony w zalgczniku I tabela 2a.
Wynik musi si¢ ksztaltowaé ponizej wartosci dopuszczalnych
emisji Euro 6 okreSlonych w tabeli 2 tego zalacznika.
Wspolczynnik zgodnosci jest stopniowo obnizany w drodze
coroczniych korekt w dél w oparciu o oceny przeprowadzone
przez JRC. Wspélczynnik zgodnosci przestaje obowigzywaé do
dnia 30 wrzesnia 2022 r.

Poprawka 19

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykut 1 - akapit 1 - punkt 4 - litera a
Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007

Artykut 5 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. CzgSci majace potencjalny wplyw na emisje zanieczy-
szczen s3 tak zaprojektowane, zbudowane i zamontowane, aby
pojazd w trakcie normalnego uzytkowania byl zgodny z wy-
mogami niniejszego rozporzadzenia.;

Poprawka

1. Czgsci majace potencjalny wplyw na emisje zanieczy-
szczen sg tak zaprojektowane, zbudowane i zamontowane, aby
pojazd w trakcie normalnego uzytkowania byt zgodny z wy-
mogami niniejszego rozporzadzenia. Producent gwarantuje
rowniez niezawodno$¢ urzgdzeri kontrolujgcych emisje spalin
i dgzy do ograniczenia ryzyka kradziezy takich urzgdzen lub
manipulowania nimi.
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Poprawka 20

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 - akapit 1 — punkt 6
Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Artykul 8 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych,
zgodnie z art. 14a w celu uzupelnienia art. 6 i 7. Powyzsze
obejmuje okreslenie i aktualizacje warunkéw technicznych
odnoszacych si¢ do sposobu przekazywania informacji doty-
czacych OBD oraz naprawy i utrzymania pojazdu, ze szczegdl-
nym uwzglednieniem potrzeb MSP.

Poprawka

Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych,
zgodnie z art. 14a w celu uzupelnienia art. 6 i 7. Powyzsze
obejmuje okreslenie i aktualizacje warunkéw technicznych
odnoszacych si¢ do sposobu przekazywania informacji doty-
czacych OBD oraz naprawy i utrzymania pojazdu, ze szczegdl-
nym uwzglednieniem potrzeb MSP, mikroprzedsigbiorstw oraz
podmiotéw samozatrudnionych;

Poprawka 21

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 - akapit 1 — punkt 7 - litera b
Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007

Artykul 10 — ustep 4 — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

Podczas waznych badan RDE zgodno$¢ z warto$ciami dopusz-
czalnymi w normie Euro 6 ustala si¢ z uwzglednieniem
wspolczynnika zgodnosci dla danego zanieczyszczenia okreslo-
nego w zalgczniku I tabela 2a, zgodnie z art. 4 ust. 1 akapit
drugi.

Poprawka

Podczas waznych badan RDE zgodno$¢ z warto$ciami dopusz-
czalnymi w normie Euro 6 ustala si¢ z uwzglednieniem
wspolczynnika zgodnosci dla danego zanieczyszczenia okreslo-
nego w zalaczniku I tabela 2a, zgodnie z art. 4 ust. 1 akapit
drugi. Wspélczynnik zgodnosci jest stopniowo obnizany
w drodze corocznych korekt w dél w oparciu o oceny
przeprowadzone przez JRC. Wspélczynnik zgodnosci przestaje
obowigzywaé do dnia 30 wrzesnia 2022 r.
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Poprawka 22

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 - akapit 1 — punkt 7 - litera b
Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007

Artykul 10 — ustep 5 — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

Podczas waznych badan RDE zgodno$¢ z warto$ciami dopusz-
czalnymi w normie Euro 6 ustala si¢ z uwzglednieniem
wspolczynnika zgodnosci dla danego zanieczyszczenia okreslo-
nego w zalgczniku I tabela 2a, zgodnie z art. 4 ust. 1 akapit
drugi.

Poprawka

Podczas waznych badan RDE zgodno$¢ z warto$ciami dopusz-
czalnymi w normie Euro 6 ustala si¢ z uwzglednieniem
wspolczynnika zgodnosci dla danego zanieczyszczenia okreslo-
nego w zalaczniku I tabela 2a, zgodnie z art. 4 ust. 1 akapit
drugi. Wspélczynnik zgodnosci jest stopniowo obnizany
w drodze corocznych korekt w dél w oparciu o oceny
przeprowadzone przez JRC. Wspélczynnik zgodnosci przestaje
obowigzywaé do dnia 30 wrzesnia 2022 r.

Poprawka 23

Whiosek dotyczjcy rozporzadzenia
Artykul 1 - akapit 1 — punkt 10
Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007

Artykul 14 — ustep 3 i ustgp 3a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

3. Komisja posiada uprawnienia do przyjmowania, zgodnie
z art. 14 a, aktéw delegowanych w zakresie:

a) uzupelnienia niniejszego rozporzgdzenia w celu dostosowa-
nia procedur, badar i wymogéw, a takze cykli badawczych
wykorzystywanych do pomiaru emisji w celu odpowiedniego
odzwierciedlenia emisji zanieczyszczeri w rzeczywistych
warunkach jazdy;

b) zmiany niniejszego rozporzgdzenia w celu dostosowania do
postepu technicznego ostatecznych wspotczynnikoéw zgod-
nosci okreslonych dla poszczegdlnych zanieczyszczenr w za-
taczniku I tabela 2a.

Poprawka

3. Najpéziniej do dnia 1 czerwca 2021 r. Komisja przyjmuje,
zgodnie z art. 14a, akty delegowane uzupelniajgce niniejsze
rozporzgdzenie w celu dostosowania procedur, badari i wymo-
80w, a takze cykli badawczych stosowanych do pomiaru emisji,
tak aby odpowiednio odzwierciedlic emisje zanieczyszczeri
w rzeczywistych warunkach jazdy, lgcznie z, migdzy innymi,
warunkami dotyczqcymi temperatury i warunkami brzegowy-
mi, zmniejszajgc blgd pelzania zera i stawiajgc czola niebez-
piecznym skokowym wzrostom ilosci emitowanych czgstek
w momencie, gdy w samochodach nastepuje oczyszczanie filtra,
uwzgledniajgc wszelkie istotne elementy normalizacji opraco-
wane przez CEN i oparte na najlepszym dostepnym sprzecie.

3a. Komisja jest uprawniona do przyjmowania, zgodnie
z art. 14a, aktow delegowanych zmieniajgcych niniejsze
rozporzgdzenie w celu dostosowania do postepu technicznego
i korekty w dét wspdlczynnikéw zgodnosci okreslonych dla
poszczegdlnych zanieczyszczen w zalaczniku I tabela 2a.
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Poprawka 24
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalgcznik — akapit 1
Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007

Zalgcznik I — tabela 2a — wiersz 2
Tekst proponowany przez Komisje

CF pollutant-fi- 1,43 1,5 — — _
nal (%)

()  CF pollutant-final oznacza wspoélczynnik zgodnosci stosowany do okreslania zgodnosci z dopuszczalnymi warto$ciami emisji
normy Euro 6 poprzez uwzglednienie niescistosci technicznych zwigzanych z uzyciem przenos$nych systeméw pomiaru emisji

(PEMS).
Poprawka
CF pollutant-fi- 1 + margines 1 + margines — — —
nal (3) (margines = (margines =

0,32) (*) 0,5) (

()  CF pollutant-final oznacza wspélczynnik zgodnosci stosowany do okreslania zgodnosci z dopuszczalnymi warto$ciami emisji
normy Euro 6 w okresie przejsSciowym poprzez uwzglednienie dodatkowych technicznych niescistosci pomiarowych w polgczeniu
z wprowadzeniem przeno$nych systeméw pomiaru emisji (PEMS). Jest on wyrazony jako 1 + margines niepewnosci pomiaru. Do
dnia 30 wrzes$nia 2022 r. margines wynosi zero, a wspdlczynnik zgodnosci przestaje mie¢ zastosowanie.

(*)  nalezy skorygowaé w dot przynajmniej raz w roku na podstawie regularnych ocen Wspélnego Centrum Badawczego.
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